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I. INFORMACJE KONTAKTOWE:

1. Imie i Nazwisko:

Nazwa organizaciji: Sekretariat Komisji Morskiej i Rzecznej Organizacji Pozarzgdowych

przy Senacie RP
WSAIB im. Eugeniusza Kwiatkowskiego w Gdyni

Adres do korespondencji: 81-303 Gdynia, ul. Kielecka 7

Osoba kontaktowa: Dr Piotr Dwojacki

e-mail./ fax./tel: komisja@kwiatkowski.edu.pl

tel. (58) 660 74 00 (WSAIB), tel. (606) 12 10 48
fax. (58) 621-12-70

2. Zakres zgtaszanych opinii:

[] zagospodarowanie przestrzennego kraju — podstawowe definicje KPZK 2030;

X uwarunkowania polityki zagospodarowania przestrzennego kraju;

X wizja przestrzennego zagospodarowania kraju;

[] zasady polityki przestrzenne zagospodarowanie kraju;

X cele polityki przestrzennego zagospodarowania kraju;

[] typologia obszaréw funkcjonalnych.
X zatacznik nr 2.

3. Srodowisko, ktére opiniodawca reprezentuije:

wybra € z listy...

X organizacje pozarzadowe
X organizacje samorzadowe

[X] srodowiska naukowe

II. OPINIE | UWAGI GENERALNE

Battycki” czy
Jberlinski” model
rozwoju

W obawie przed
marginalizacjg morza
i obszarow
nadmorskich

KPZK koncentruje sie na pojeciu metropolii sieciowej i bedzie decydowac o
kierunkach rozwoju wielkich miast oraz wiezi funkcjonalnych miedzy nimi.

W praktyce oznaczac to bedzie, ze — w powigzaniu z innymi dokumentami
strategicznymi — czy krajowa polityka regionalna bedzie wspiera¢ rozwdj w kierunku
Warszawa/Krakéw — Poznan/Wroctaw — Berlin — Hamburg/Rotterdam/Rostock —
model ,berlinski”, czy tez model ,battycki” — w kierunkach Slask —
Wroctaw/Poznan — Szczecin/Swinoujscie oraz Slgsk/Krakéw — Warszawa —
Tréjmiasto.

Pod wtasnie takim katem sporzadzona zostata niniejsza ocena KPZK, co podyktowane
jest waznym interesem regionalnym (podniesieniem konkurencyjnosci regionow
nadmorskich), jak rowniez $wiadomoscig wagi wykorzystania dostepu do morza jako
czynnika konkurencyjnosci gospodarczej kraju i jego bezpieczenstwa.




Rzeki jako zaplecze
gospodarki morskiej

Zawrdci¢ proces
degradacji transportu
wodnego

KPZK wptywac bedzie na kierunki rozwoju infrastruktury transportowej przewozow
towarowych. W szczegdlnosci zwrécono uwage na infrastrukture taczaca porty
morskie z gestorami i odbiorcami tadunkéw w gtebi Polski. Odniesiono sie nie tylko
do infrastruktury ladowej, ale zwrdcono uwage na fakt, iz Polska dysponuje jedna
z najlepiej rozwinietych w skali UE siecig rzek. I najwiekszymi rezerwami
mozliwosci jej efektywnego wykorzystania.

Historyczne zagospodarowanie drég wodnych podlega jednak sukcesywnej
degradadji, skutkujgcej nie tylko regresem transportu, ale i zwiekszeniem ryzyk
powodziowych. Zagadnienie rzek jako drog transportowych prowadzacych do i z
portow morskich zwigzano zatem z kwestiami ochrony przeciwpowodziowej, ale i
wykorzystania energetycznego.

O rozwdj

ekologic;nego Zwrdci¢ nalezy uwage, ze obecnie Ministerstwo Infrastruktury przygotowuje Program

transportu wieloletniego przywrdcenia parametrow eksploatacyjnych na srédladowych drogach
wodnych w Polsce, okreslonych w obowigzujacej klasyfikacji do roku 2027 oraz
Program rozwoju srodladowych drog wodnych do roku 2047. Projekt ten bedzie brat
pod uwage fakt, ze zegluga $rédlagdowa stanowi najbardziej efektywny,
energooszczedny i ekologiczny sposdb transportu.

Zréwnowazony W planowaniu rozwoju przestrzennego nalezy mie¢ na uwadze konstytucyjng zasade

rozwoj jako kluczowa
wytyczna

Przeciw podej$ciom
ideologicznym - za
dorobkiem
cywilizacyjnym

Przeciw
Jkanibalizacji”

ZrOwnowazonego rozwoju, 0znaczajgcg m.in., ze obiekty dziedzictwa kulturowego i
infrastruktury gospodarczej nie bedg podlegac dalszej Swiadomej dewastacji.

Zasada ta powinna dotyczy¢ w szczegdlnosci rzek, ktore stanowig historycznie
uksztattowane szlaki transportowe, niekiedy — jak Odra czy Note¢ — na catej dtugosci
pokryte zabudowa hydrotechniczng. Nalezy przedsiewzig¢ srodki na rzecz
odtworzenia zdegradowanej infrastruktury oraz przeciwdziata¢ jej dewastacji, w tym
niekontrolowanemu zarastaniu.

Nalezy miec¢ takze na uwadze postulat, aby nie doprowadza¢ do ,kanibalizacji”
roznych dziedzin transportu — na przyktad do Swiadomego rugowania zeglugi przez
mniej efektywny transport kotowy.

lll. OPINIE | UWAGI SZCZEGOLOWE

Rozdzial/ Tres¢ uwagi Propozycja zmiany zapisu
Numery
stron

Str. 6 Zwraca uwagbrak w legendzie
oznaczenia drég wodnychg 8ne
dobrze pokazane na mapie
(kolorem niebieskim). Bid naley | 32 Sie¢ transportowa G
chyba traktowé jako techniczno- —— drogi bite (kotowe)
redakcyjny. ' stolica Polski — kolele

I — drogi wodne
wijewitczkie
powiatowe \
o siofice

Str. 22 Zdanie: Proponuje si:
.»...lokalizacja centrow i terminali
intermodalnych, obstugggych w | ,....lokalizacja centrow i terminali intermodalnych,
tym wypadku aglomeracje obstugujcych w tym wypadku aglomeracje miejskie.
miejskie. Oznacza to konieczao | Oznacza to nie tylko konieczftorezerwacji okréonych
rezerwacji okrélonych terenéw | terendw na powssze potrzeby we wszelkich lokalnych
na powysze potrzeby we dokumentach planistycznych, ale i koniecgnpapewnienia
wszelkich lokalnych ich dostpndici transportowej ze strongdu, morza czy rzek”
dokumentach planistycznych”




Pkt 2.4., Zdanie: Dod& przypis,ze
str. 23 »Czynniki te kedg mialy take
podstawowe znaczenie dla »hie dotyczy drég wodnych Biatorusi i Ukrainy jako
mazliwosci realizacji inwestyciji spetniajcych standardy konwencji gizynarodowych”
transportowych w krajach
sgsiedzkich pozostagych poza
UE.”
— trudno zrozumieto zdanie,
szczegolnie w odniesieniu do drog
wodnych, ktérych stan (na
Biatorusi i Ukrainie) jest dio
lepszy, nk w Polsce.
Pkt 2.5., Jest: Nalezy zwrécic uwag, ze
str. 23 »Rosngce ceny nénikéw energii
bedg réwniez wymuszaty rozwéj | ,Trend ten sprzyjabedzie potrzebie rozwojaeglugi
energetyki zaawansowanej srédladowej, kedacej juz obecnie najbardziej
technologicznie i opartej na energooszaxinym (najmniej energochtonnym) sposobem
zasobach tészych w eksploatacji| transportu”.
Bedg tez dziatad wzmacniajco
na pozya} efektywnych
energetycznie rodzajow
transportu.”
— wymaga zapisania przewidyivg
dotyczicych skutkow.
Str. 24, pkt| Zdanie: Proponuje s kolejne zdanie:
,Zasoby »0znacza to konieczrd »W ramach obecnych zasob6w wodnych orazkizi
wodne” zwiekszenia retenciji...” rozwojowi retencji na terenach wzdhzek, mana uzyska
—wymaga uzupetnienia synergiczny efekt w postaci zmniejszenia ryzyka
powodziowego oraz rozwoju transportu wodnego.”
Str. 24, pkt| Zdanie: Nalezy dod& nawias:
.Pozostate | ,W spos6b szczegoiny
zasoby wymienione bariery dotygzt& »(nie dotyczy zasobow kruszyw pozyskiwanych z dreky
naturalne” | nieodnawialnych surowcow ktore w znacznej g&ci nanoszonegsw zwigzku z procesami
energetycznych: agla naturalnymi; ich eksploatacja jest czynnikiem zrjsaapcym
kamiennego, brunatnego, ropy | ryzyko powodziowe i udeaiajacym zeglug;. Bariery
naftowej i gazu ziemnego, oraz | rozwojowe dotycg gtéwnie rozwjzan prawno-koncesyjnych
pozyskiwania kruszyw generujcych koszty i utrudniagych pozyskiwanie
budowlanych” surowcow).”
— nie uwzgédnia zasobdéw dna
rzek
Str. 25, pkt| Akapit : Proponuje s uzupetné kolejnymi zdaniami:
.Pozostate | ,Pozostatezrédia, w tym wody
zasoby powierzchniowe stanowi .Zasoby wod powierzchniowych, w tym w zeku z
naturalne” | margines. (...) Polska e sk rozwojem retencji, maghy¢ lepiej wykorzystane dla celow

sta¢ powanym producentem
energii z biomasy ze wzdlu na
powszechg dostpnasé jej
zrodet’

— nie uwzgédnia perpektyw
wykorzystania energii wody.

energetycznych. Mana przewidywéa budowe elektrowni
wodnych, zarbwno matych, jak i gdych obiektow. Te
ostatnie mog by¢ planowane jako skorelowane z licznymi
innymi funkcjami (np. zapora i elektrownia na dféiponiej
Wioctawka), w tym przeciwpowodziowymi (np. polder
Raciborz).”




Pkt 3.2., Brak w telécie sugestii Nalezy zwrGcié uwag:, ze (proponowany nowy, przedostatni
str. 35 dotyczicych wymiany towarowej | akapit):
migdzynarodowej i jej skutkdw
dla powgzan funkcjonalnych ~Miastami — weztami transportowymi decydagymi o
wewngtrz kraju. znacznej cgsci obrotéw médzynarodowych Polskigamiasta
dysponujce portami morsko-rzecznymi: Szczecin i Gsla
Miasta te, dziki potozeniu nad diaymi rzekami, stanowi
wiodace arodki integracji funkcjonalnej w uktadzie
Trojmiasto — Bydgoszcz/Tohu- Warszawa oraz
Swinoujscie/Szczecin — Wroctaw — Gordyask. Udziat
nowoczesneteglugisrodladowej (zgodnie z politykami
europejskimi) wzrasta, przyczyniajsi do zmniejszenia
energochtonnéei i negatywnych skutkéw przyrodniczych
transportu kotowego. W szczeg6iaorosmy przewozy
tadunkéw o wysokim tonau i ponadgabarytowych (na
pocatku XXI wieku dewastujcych drogi kotowe) oraz
przewozy tadunkéw skonteneryzowanych.”
Rys. 6a, Rysunek ,Gtéwne elementy sieci Proponuje si uzupetné co najmniej o rzekWart (od
str. 36 transportowej 2010 ,, (obraz stanuPoznania do Odry), Noté Kanat Bydgoski (od Warty do
2010) - niekompletny (brak drog| Wisty w Bydgoszczy) oraz Wislod Gdaiska i Elbhga do
wodnych) Warszawy oraz od £gfia Przemszy do Krakowa i Przewozu).
Zdanie: Uzupeint o Port Lotniczy Gdynia-Kosakowo
»Sie¢ podstawow uzupetniag
lotniska Bydgoszczy, Olsztyna,
Szczecina i Zielonej Gory i oraz
nowe cywilne porty lotnicze w
Lublinie, Biatymstoku, Kielcach i
Koszalinie, a — zalmie od
przysztej sytuacji rynkowej —
réwniez w Opolu, Nowym Targu i
Jeleniej Gorze.”
- brak w wykazie realizowanego
obecnie Portu Lotniczego Gdynia
— Kosakowo
Rys. 6d. Brak potrzebnego rysunku Nglerzedstawd mape (2030) kluczowych drég wodnych,
taczacych intermodalne centra logistyczne.
Str. 42/43 | ,Polska Zachodnia i Pomorze Propozycja skrécenia zdania:

Srodkowe, ktérej gtownym
osrodkiem jest Szczecin, staje si
obszarem zintegrowanym
funkcjonalnie z gtéwnymi
obszarami aktywnii
gospodarczej w centrum kraju
oraz wzdtd wybrzeéa Battyku” —
zdanie jest mato komunikatywne|

.Polska Zachodnia stajeesbbszarem zintegrowanym
funkcjonalnie z gtbwnymi obszarami aktywiod
gospodarczej w centrum kraju oraz wzdWwybrzeza Battyku
(Pomorza Zachodniego)”

Nalezy w tym miejscu wyjani¢, czy przewiduje sidalsze
istnienie portow Pomorzsrodkowego, czy tenie maj one
znaczenia dla przestrzennego zagospodarowaniaikraju
powiagzan miedzynarodowych.

Cze$¢ dotyczica Szczecina — pargj:




Str. 43 Akapit zawierapy zdanie: Proponowane uzupetnienia i korekta brzmienaalkowej
.Polska Zachodnia i Pomorze czesci akapitu:
Srodkowe, ktérej gtownym
osrodkiem jest Szczecin (...) ,Obszar styku i najwkszych wzmocnig oddziatywah
Obszar styku i najwkszych dodatkowych impulséw rozwojowych zig m.in. wzdhe
wzmocnié oddziatywa lezy m.in. | zachodniej granicy Polski i obejmuje dorzecze Q&ysunek
wzdhi zachodniej granicy Polski| 9.) Zmodernizowana Odriaska Droga Wodna dynamizuje
(Rysunek 7.) (...) intensywna wspotprag transportow Szczecina z8laskiem, a poprzez
wspoOtpraca z obszarem Ostrave rowniez z Czechami (w tym w zwzku z budow
metropolitalnym Krakowa i przez Republik Czeslg drogi wodnej Odra — Dunaj).”
Ostrawy, ktore wspolnie twayz
transnarodowy obszar | dalej ,Konurbacja Gérnidaska...” — bez zmian.
intensywnego rozwoju 0 znaczeniu
europejskim.”
Doskonata ilustracja na rys. nr 9
powinna by przywotana whanie
tutaj. Mocniejszego podkékenia
wymaga zwizek Szczecina ze
Slaskiem.

Str. 43 ZdanigDostepnasé transportowa| Proponuje s uprascic:
obszaréw morskich wzmacnia
rozwoj portow morskich w .Dostepnas¢ transportowa portéw morskich sprzyja
zakresie dalekomorskich intensywniejszej wymianie malzynarodowej i wspotpracy
przetadunkow z Trojmiasta, zaréwno transoceanicznej, jak i w battyckim obszarz
Warszawy, Poznania i Szczecina.integracji europejskiej, obejmugym cate terytorium Polski
— jest niekomunikatywne. (por. Rysunek 10).”
Nie jest jasne, czymysp. ,dale-
komorskie przetadunki z Trgj-
miasta”, a czym ,dalekomorskie
przetadunki z Poznania”.

Str. 43 Brak zapisu Proponujesi

.Polska, dz¢ki realizacji postanowigPorozumienia AGN
(European Agreement on Main Inland Waterways of
International Importance) nadrabia zalggt@wiazane z
uczestnictwem drog wodnych w krajowej ieahtynarodowej
sieci transportowej. Realizacja polityki spé§nbdoprowadza
do dobrego skomunikowania rzekami weyjva metropolii
sieciowe] (Gdask — Bydgoszcz-Toru— Warszawa — Krakow
—Slask oraz Szczecin — PozisVroctaw —Slask), jak i w
powigzaniach midzynarodowych (Bydgoszcz — Berlin i
Wroctaw - Berlin,Slask — Wiedé/Bratystawa, Warszawa —
Brzes¢)”

Na rysunku obecny stan realizacji polityki spgjcioNa biato
- kraje, ktore nie przyspity do Porozumienia AGN:
i




Str. 46

Rysunek 9 - jako ,,0bszar
dodatkowych impulséw
rozwojowych” wskazano
precyzyjnie obszar Dorzecza Od
(z Warty i Notech) siegajacy po
Krakéw - co mage mig znaczenie
wobec projektu budowy Kanatu
SIgskiego.

Wprowadzé do tekstu budowKanatuSlaskiego jako nowej
drogi wodnej 4czacej Wisk z Odrzaisky Drogg Wodn.

ry

Pkt. 3.2.3. | Brak czytelnego nayania do Warto rozpocz¢ akapit od stwierdzenia zaczergeigo z
konstytucyjnej zasady ktérega z dokumentéw definiacych sustainable
zrbwnoweaonego rozwoju; tekst | development, np. ,Zagospodarowanie przestrzenrja kra
punktu (momentami taczy w sposob harmonijny troslk zachowanie dziedzictwa
zideologizowany) wskazuje na | przyrodniczego i kulturowego narodu z pg&m
brak pamgci o takim zapisie w cywilizacyjnym i ekonomicznym, dglacym udziatem
Konstytuciji wszystkich grup spotecznych”. (por. Rezolucja Sejmu

Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 2 marca 1999)
Str. 50. Zdanie: Proponuje s skorygowa:
,Dolina Odry zachowata funkcje
ekologiczne korytarza .Dolina Odry zachowata funkcje ekologiczne korytarz
paneuropejskiego mimo paneuropejskiego niezalde od prowadzonych inwestycji i
prowadzonych w pogtku XXI prac zwizanych z zabezpieczeniem przeciwpowodziowym
wieku inwestycji poprawg standardu drogi wodnej”
hydrotechnicznych i utrzymywanja
standardu drogi wodnej”
Nie jest potrzebne sformutowanie
,0d poczatku XXI wieku”
(inwestycje realizowane byty
réwniez wczesniej), jak tex nie
uwzgkdnia innych ni inwestycje
dziatan, w tym zabezpieczagych
przed ryzykiem powodzi.
Str. 52 Zdanie: Skresli¢ zdanie.
-Rozsungte waly
przeciwpowodziowe pogkiszyly
przepustowsr’ koryt rzek i
zwiekszyly bezpieczstwo,
szczegOlnie w odcinkach dolin o
przewadze funkcji ochronnych —
jak dolinasrodkowej Wisty.”
- zdanie wymaga dej rozwagi,
aby realizacja zawartych w nim
postulatéw nie wywotata skutkow
niezamierzonych (negatywnych)

Str. 53 Rodzaje pozyskiwanej energii Dodhapit:

»Funkcjonup nowe elektrownie wodne na ¥18 poniej
Wiloctawka oraz przy polderze Racib6rz Dolny {bmaze
inne obiekty). Rozwija silokalna energetyka wodna”.

Str. 56 Zdanie Proponuje s doprecyzowanie zdania i dodanie nowego:

+Wyznaczone i utworzone liczne
poldery skutecznie chrapimiasta
nadodrzaiskie” nie wyczerpuje
mozliwosci dziatar zmierzagcych
do ochrony miast przed powogzi

+~Wyznaczone i utworzone liczne poldery i kanaty t&aznie
chrong miasta nadodrzaskie.”

oraz:

Nie g3 wyczerpane inne (fi




poldery) warianty retenciji.
Szczegolnieze znane g
rozwigzania umaliwiajagce
budowve koryt rownolegtych (nie
wyczerpugcych definiciji
polderu), spetniacych funkcg
przechwytywania nadvki wod i
stabilizacji poziomu rzeki.

~Systematyczne oczyszczanie ista@jch zbiornikow
(Turawa, Otmuchow i in.)dulzie przeciwdziala
zmniejszaniu siretencji i zweksza bezpieczastwo
powodziowe”.

Str. 56 Akapit: Po zdaniu kaczacym sk stowem ,innych” proponuje si
»Wzrosto bezpieczsstwo wstawienie zdé
powodziowe w dorzeczu Wisty:
(...) Warszawy, Ptocka, Tczewa | ,Stopien wodny ponkej Wioctawka zwgkszyt
innych.” bezpieczastwo powodziowe, zredukowat ryzyko katastrofy
— wymaga uzupetnienia. ekologicznej (we Wioctawku), jak réwnieimazliwit
wydtuzenie drogi wodnej klasy V od Plocka w okolice
Torunia. Zmodernizowany zostat Bydgoske¥et Wodny.
Zlokalizowany w ramach metropolii bydgosko-taskie]
multimodalny terminal jest wanym weztem logistycznym,
uczestniczcym w rozwoju przewozow towarowych (w tym
kontenerowych) na drodze wodnejeazy Warszaw a
portami morskimi w Trojmigcie i Elblgu”
Str. 56 Ograniczonogdo Odry i Wisty Proponuje showy akapit:
~Wzrosto bezpieczistwo powodziowe oraz przywrécone
zostaty maliwosci zeglugi Warg, Notecy i Kanatem
Bydgoskim. Na biggco prowadzoneasprace konserwacyjne
w tym usuwanie przemiatdw i namutdéw. Odnowionah
zmodernizowana zostata infrastruktura hydrotechhacav
tym porty i$luzy. Naprawiono m.in. infrastrukteiujsciowego
odcinka Warty (mgdzy Notecy a Odn). Droga wodna Wista
— Odra stat si¢ nie tylko atrakcj przyrodniczo- turystyczn
ale i wanym szlakienveglugi meédzynarodowe.”
Str. 56 Zdanie: Uzupelnienie (cig dalszy zdania):
-W dolinach rzek poza terenami
zurbanizowanymi i obszarami »W tym poprzez systematyczne dziatania konserwacwn
zainwestowania wymagajymi korytach rzek, midzywatach, polach radzyostrogowych
wzmaonej ochrony, znacznie (np. usuwanie namutéw, przemiatéw, dzikich wysypiséz
Zwiekszono przestrzepotrzeby roslinnosci porastajcej infrastruktug)”
do swobodnego przeptywu waéd
powodziowych...”
— wymaga uzupetnienia.
Str, 59 ~Przyktadem integracji Uzupelni o wodysrodladowe — rzeki, jeziora i in.
planowania w 2030 roku jest
polityka rozwoju traktujca morze
i lgd fgcznie”
— pominito wodysrodladowe —
rzeki, jeziora i in.
Str. 76 Zdanie: Proponuje si:

[Miasto Szczecin}poddane jest
wzmaonej presji konkurencyjnej
w dotychczas wiagtych
sektorach, takich jak przetadune
towaréw w portach. Traci
znaczenie jakosoodek tranzytu
towaréw na poétnoc i potudnie
kraju i Europy.”

k transportowej prowadeej do portdw (brak autostrady,

.poddane jest wzmanej presji konkurencyjnej w dotychczas
wiodacych sektorach, takich jak przetadunek towaréw w
portach. Ze wzgldu na niekonkurencyjré infrastruktury

degradacja Odry jako drogi wodnej, inwestycje parle w
konkurencyjnych portach zagranicznych) traci znaezg@ko
osrodek tranzytu towaréw na pétnoc i potudnie kraju i
Europy.”




— presja konkurencyjna niegrie
natomiast za standardem
rozwojowym nie nagla stan
infrastruktury.

Pkt 2.1., ~Wspomaganie spojnai w Proponuje s juz tutajwprowadzé pkt. 2.1.1.(a), ktéry

str. 81 uktadzie krajowym'hie bierze uwzgkdni przygotowywanie na obszarze dorzeczy strateg
pod uwag charakteru terenéw | uwzgkdniajgcych wielofunkcyjnd¢ rzek jako drég
nadbrzenych w ramach transportu, zasobow energetycznych oraz w pozastaty
wspolnego dorzecza; zagadnieniach (gospodarowanie wodami, powodzieejus
proponowane dalepgedynie z uwzgkdnieniem zasad zagospodarowania terenéw
mechanizmy planowania o nadbrzenych.
zaskgu ledwie wojewddzkim, Za
w szerszym wymiarze - jedynie W Zapis, o ktéry chodzi, jest rozwijany ngshie w pkt 5.2.1 na
odniesieniu do planowania str. 140 — tam, gdzie mowa o programie Odra 2006 i
gospodarowania wodami, strategiach makroregionalnych.
zarzdzania ryzykiem
powodziowym oraz
przeciwdziatania skutkom suszy
(118-119)

Str. 94 Przewiduje si,przedtuzenie Skresli¢ Hamburg.
kolei duych prdkasci do granic
paistwa w kierunku Berlina, Podkréli¢ potrzele zapewnienia dogbndéci Swinoujscia i
Pragi, Ostrawy i Hamburga™ Szczecina zarowno od strony morza i Zalewu (jpei@a na
szczegolnie gkenie do poprawy | szlaku autostrad morskich orazlgbkasci toréw wodnych —
komunikacji z Hamburgiem jest | 12,5 m dla toru Szczecwinoujscie), od strony wod
czynnikiem obniajgcym srodladowych (odpowiednia — IV lub V klagaglugowa ze
konkurencyjné¢ portow Szczecina nélask), jak i przez pakzenia ddowe (drogi i
krajowych, tym bardziege nie koleje w kierunku Polski centralnej i potudniowej).
przewiduje s} kolei dwych
predkosci do Szczecina.

Str. 94 Jest trasa ,Warszawa — tzam Zaskakuje rezygnacja z Via Baltica przez Bialystvha
— Etk — Kowno Yia Balticg”, Carpatia jako szlaku transportowego wzdkschodniej
brak trasy Litwa — Augustéw — | granicy UE. Wydaje si ze priorytetem uzgodnionym w
Biatystok — Rzeszow — Koszyce.| trakcie akcesyjnym do UE byta vitdie trasa przez Biatystok

Str. 96 Akapit: Proponowane brzmienie (nowe fragmenty poélkireo):

~Proekologiczna warté¢
transportu wodnego powinna ®dy
uwzgkdniana w zintegrowanym
planowaniu przestrzennym kraju
jego regionéw. Niemniej rozwoj
tego rodzaju transportu musi
by¢ skoordynowany z planami
gospodarowania wagw
poszczegolnych dorzeczach i
poddawany ocenie
diugookresowej racjonalroi
ekonomicznej. Naty te brac¢ pod
uwage odporng¢ cennych
ekosystemow na antropopresj
Poprawa dostpnasci polskich
portéw i rozwéj drég wodnych dl
celéw turystycznych musi
uwzgkdniaé ewentualne kolizje z
obszarami chronionymi, w tym
miedzy innymi obszarami Natura
2000.”

~Proekologiczna wart transportu wodnego powinnady
uwzgkdniana w zintegrowanym planowaniu przestrzennyn
ikraju i jego regionéw. Niemniej rozwoj tego rodzaju
transportu musi kiyyskoordynowany z planami
gospodarowania wadv poszczegdinych dorzeczach i —
podobnie jak inne dziedziny transporypoddawany

ocenie diugookresowej racjonakebekonomicznej. Naley
tez brat pod uwag odporng¢ cennych ekosysteméw na
antropopresj. Poprawa dogpnasci polskich portéw i rozwoj
drég wodnych dla celéw turystycznych musi uvezigliac
ewentualne kolizje z obszarami chronionymi, w tyigday
innymi obszarami Natura 2000. Najegtez zwr6cik uwag na
fakt, ze cz$¢ zdegradowanej, a koniecznej do rewitalizacji
infrastruktury drég wodnych ulegta niekontrolowamy

1 procesom zarastania,szabiekty hydrotechniczne i
transportowe zostaly niekiedy omytkowo etigj obszarami
Natura 2000. Naley w zwigzku z tym rozpatrywéa
wytgczenie niektérych terendéw z systemu Natura 2000

=




— niezrozumiate gsformutowania
dotyczce specjalnych zasad
oceny drog wodnych (w stosunk
do innych form transportu).

<

Str. 96

Zdanie —

W perspektywie roku 2030
zostam zmodernizowane polskie
drogi wodne do klasy Il (...) Z
powodéw braku odpowiednich
zasobow wodnych oraz
konieczngci ochrony unikatowej
przyrody, nie zostanie
zrealizowany zamiar
zmodernizowania Odrzakiej
Drogi Wodnej do klasy IV.”
— Zdanie nie odpowiada
wspotczesnemu stanowi wiedzy
ani o zasobach wodnych w
dorzeczu Odry, ani o przyrodzie.
Odra na catej diugri byta rzelg
uregulowag — ze wzg¢du na
brak konserwacji zabudowa
hydrotechniczna ulega dewastagj
w tym zarastaniu, ale réwriie
rozpadowi fizycznemu.

Przywroct zdanie w brzmieniu z poprzedniej wersiji:

»Polskie drogi wodne (nalgce w wikszaici do 11l klasy
zeglowndaci) zostang zmoder nizowanedo |V klasy
(zwhaszcza Odrzska Droga Wodna od Kanatu Gliwickiega
do Szczecina$winoujscia, wraz z pajczeniem kanatami
Odra - Szprewa i Odra - Hawela z Berlinem oraz z
europejskim systemem drog wodnych), co alimo transport
wodny polskich towaréw z wykorzystaniem nowoczes$nyc
wielkowymiarowychsrodkéw transportu wodnego”

*sugestia: zagpi¢ Kanat Gliwicki zbiornikiem Racibérz Dolny,
ktéry w 2030 roku powinien juby¢ zbiornikiem wypetnionym wodg
i zdolnym do spetniania funkcji innych,zntylko funkcja suchego
polderu.

Str. 96

Zdanie:

,Podobne uwarunkowania oraz
mazliwosci inwestycyjne dotygz
innych szlakéweglownych:
polgczenia dorzecza Odry przez
Bydgoszcz do Gadaka (droga E-
70, na terenie sZeiu wojewddztw
podejmowanegsdziatania
programowe, koncepcyjne i
inwestycyjne dotygee tej drogi),
a take Wisly od ujcia
Przemszy.”

— uwaga jak wyej. Brak
przestanek do zaprzeczenia
zapisowi z poprzedniej wersji
KPZK (maj 2010)

Proponowane brzmienie:

,Odra kedzie pojczona z Wist w petnizeglowrny drogy E-70
(przez Warg i Notet), jak rowniez KanatemSlaskim”

Str. 96.

Akapit:

LZintegrowane podegie
przestrzenne do rozwoju portow |i
regionow portowych zapewni
poprawe dosepnasci polskich
portow od stronyddu i morza, a
takze wspieranie ich rozwoju
zintegrowanego z szerszym
spektrum regionalnych i
krajowych procesow
gospodarczych. &lzie ono
stanowito kluczowy element
integracji lokalnego planowania
przestrzennego dla catego pasa
gmin w obszarach nadmorskich
lgczgcej dziatania naddzie i

Proponowane uzupetnienie:

.Na zapleczu portow morskich zbudowargb
zmodernizowane zostaelementy infrastruktury
zapewniajce pohczenie z siegidrogowy i kolejows.
Zbudowany zostanie kanat przez Mierzdyislan,
umazliwiajacy zeglug morsky z i do portu w Elkjgu. Port
ten kedzie traktowany jako nagdzie rozwoju regionalnego
dla terenéw Warmii, jak rownigako element sieci
transportowej 0 znaczeniu ponadregionalnym.

Poprawie ulegnie dagtnas¢ komunikacyjna portéw i
przystanisrodkowego wybrzza.”

>



morzu, obejmuyjcej take
wprowadzenie specyficznych
standardéw zabudowy i
zagospodarowania obszaréw
nadmorskich’

— akapit bardzo niekonkretny i
stabo komunikatywny (wymaga
wyktadni)

Str. 97 Zdanie Uzupeint o zdanie:
.Na wschodnich obszarach Polski
rozwoj drog wodnych ~W szczegolnéci uruchomiona zostanie riaovo $¢
przewidywany jest gtéwnie dla | wykorzystania Szlaku Stefana Batoreguzicego Wist z
celéw turystycznych.” Niemnem oraz drogi wodnejdzacej Wisk przez Bug z
— bardzo niekonkretne Muchawcem”
stwierdzenie; zriczniej kkdzie
nawigza¢ do istniegcych kydz
pozgdanych Projektéw.

Str. 98 Zdanie: KPZK powinna formutowa wyrazng sugest niekolizyjnej
.Podstawowa sié szkieletowa zabudowy rzek budowlami hydrotechnicznymi (przepraw
przebiegu ruchu bezkolizyjnego”| mostowe) i energetycznymi. Zabudowa taka w niektidry
— chodzi zapewne o brak kolizji z miejscach Polski stanowi utrudnieniezegludze hdz
innymi autostradami? uniemaliwia zeglug;, nawet na poziomie turystycznym.

Str. 98/99 | Akapit: Bezwgkdnie naléy uzupeint o zapis:

-Kluczowym zatéeniem jest

osiggniecie w roku 2030 +Polska juz (2011) jest uczestnikiem guzynarodowych
szkieletowej sieci pgtzei o powiazah autostradowych (autostradyvinoujscie —
standardzie obecnej autostrady nar'stad/Trelleborg oraz Gdynia — Karlskrona). Autadiy te
sieci powgzai gtéwnych nie maj jednak istotnych powzan z wewnytrzkrajowg
osrodkéw miejskich (...) wraz z | infrastruktug drogows, a port w Gdyni nie ma

otwartym uktadem zagranicznym), bezpgredniego dospu do sieci drog krajowych. Brak ten
metropolii europejskich (Berlina,| zostanie nadrobiony w roku ...” [tu nalewpisa

Pragi, Wiednia, Bratystawy i orientacyjn dat]

Budapesztu, Kijowa, Mska i

Moskwy) (Rysunek 18. c¢)”

— akapit niekompletny

Str. 98, Uzupelné o ,Program dla Odry 2006”

przypis 80

Str. 99 Brak informaciji o drogach Uzupelni o plany rewitalizacji, modernizacji i rozwoju drog

wodnych

wodnych, z uwzgidnieniem mapy - Rysunek 18. d. / 19. d.
Etapowy rozwéj sieci drég wodnych.
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Str. 100- Rysunek 18. a. —c. Uwzgledni¢ w bardziej czytelny sposoéb istrieg i
102 planowane autostrady morskie.
Jest:
i}, vi Zweryfikowat wynikajaca z mapy informagj, ze nie planuje
" A sie pofgczenia portu w Gdyni (w standardzie autostradowy
';; badz zblizonym) z siecj drog krajowych. Weryfikacji
O_— {3-"';.; powinna ulec tz informacja o lotnisku w Gdyni — Kosakowi
L Q s (w realizacji).
3 - -
] \ ~ Wi
| . |
'- O
. * ", f‘
e &
| N
| \ O

Str. 103 Tabela 2 Jw. - uzupétu pohczenie portu w Gdyni z dradkrajowna
(obecnie — brak pgtzenia).

Str. 107 Tabela 3 Uzupetnpolgczenie KDP Warszawa — Gitisk — do Gdyni.
Przewidzi€ polgczenie kolejowe do portu w Gdyni (brak ng
mapie).

Pkt 5.1.3, | Brak informacji o energetyce Uzupelni zdaniem:

str. 132 wodnej
.Powstanie elektrownia wodna na ¥ ponizej Wioctawka
oraz elektrownia na zbiorniku Racibérz Dolny. Przy
planowaniu budowy innych stopni wodnych oraz zhiaw
kazdorazowo branaduazie pod uwagfunkcja energetyczna
tych obiektow”

Str. 150 Zdanie: Nalezy wskaz& w przypisie termin przyggcia polityki

,Dzi eki opracowaniu planéw morskie;j.
morskich operacjonalizygych
cele i zalgenia polityki morskiej”
- polityka morska nie zostata
dotad przygta
Str. 177 Zdanie: Nalezy wskazé przebieg trasy, o ktérej mowa w dokumend

.Przez Zutawy prowadzi wzny
korytarz infrastrukturalny i
transportowy, 4czzcy Trojmiasto

i jego porty z pétnocno-wschodn
czescig kraju i z Warszay/

- brak informacji o przebiegu teg
korytarza.

Obecnie trasa (kotowa i kolejowa) Ga — Olsztyn —
Biatystok jest zmarginalizowana. Znangpszypadki
transportu tadunkéw z Olsztyna do portéw niemiekakic
kolei Podlasie jako jedyny region Polski nal&lo

b Konferencji Peryferyjnych Regionéw Morskich, jedrak
uwagi na istniejce i planowane rozwkania transportowe
przewidywa nalezy raczej zacigianie zwizkoéw z
Biatorusy i poprzez Biatoréii Niemen — z portem w
Ktajpedzie (na Litwie). W przypadku otwarcia piavosci
handlu przez Obwod Kaliningradzki — najebrat pod uwag
niedawne pogbienie dojcia do portu w Kaliningradzie.

ie.
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Pkt. 6.5, Wielokrotnie mowi s w Wskazane uwzgtinienie funkcji morskich (np.

str. 183- opracowaniu 0 marginalizacji wykorzystanie portéw wegludze lokalnej, przybrzaej) i

184 PomorzaSrodkowego oraz o jegd wigzi miedzynarodowych (turystyka morska na Battyku).
wykluczeniu, w tym Wskazane uwzgtinienie licznych koncepcji wypracowywa-
komunikacyjnym. nych np. w ramach EU South Baltic Programme.

Brak pomystu na Pomorze Wskazane uwzgtinienie koncepciji zquanych Z zagospo-
Srodkowe. darowaniem potudniowej egci Pomorzairodkowego, np. w
Pazadane prace koncepcyjne. zwigzku z rewitalizacj drogi Wodnej E-70.

Str. 204 Zdanie: Polska dysponowata do niedawna sjeziek spetniajcych
-Wskazano take na ograniczenie| istotne funkcje w transporcie goizynarodowym. Odra i
mczliwosci rozwoju transportu Notet zostaly w przesziei uregulowane praktycznie na catej
wodnego. Mimo niegtpliwych diugdéci, Wista — na znacznych odcinkach. Narew (z Kamale
zalet tego transportu, nie planujg Augustowskim) i Bug réwniestanowity szlaki transportowe
Sie jego intensywnego rozwoju ze
wzgkdu na konflikt wartéci i Wiele fragmentow okrdanych jako ,wartéci przyrodnicze”
funkcji midzy ochrog jest dzietlem cztowieka.
unikatowych w skali kontynentu
wartasci przyrodniczych rzek W realizacji planéw wykorzystania rzek (dlaznfch celow,
potencjalniezeglownych a w tym zeglugowych) popetniono, szczegdlnie od lat 70 XX
konieczngcig uregulowania wieku szereg kdéw, dopuszczag m.in. do fragmentacji
przeptywow wod w celu drég wodnych. W kolejnych dziesioleciach narastaty
stworzenia calorocznych dobrych procesy ich dewastacji i degradacji. Wskutek zavaéd
warunkowzeglugi w petnych doszlo do wyptycenia koryt i zbiornikow, nanoszenia
biegach gtéwnych rzek polskich,| przeszkdd nawigacyjnych, niekontrolowanego zaraestdNa
co w obecnych warunkach nie | niektorych obszarach brak interwencji w rzeki powjed
znajduje uzasadnienia istotne straty przyrodnicze (jak np. opadanie poziavdd
ekonomicznego. (...) utrzymana gruntowych), gospodarcze (np. rugowareglugi lub spadek
ograniczonaeglowna¢é jej roli do wymiaru lokalnego), wzrost ryzyka povaiowego
gtéwnych rzek w zakresie oraz inne koszty wynikage ze byt niskich / wysokich stanéw
istotnymi dla gospodarki lokalnej waod.

i regionalnej.”
Potencjalne konfliktyfrodowiskowe generowane przez
— zdanie kuriozalne, nie ma nic | inwestycje hydrotechniczne mpgy¢ bardzo ztagodzone luly
wspolnego ze stanem calkowicie zniwelowane dgki zastosowaniu wspoétczesnej
wspotczesnej wiedzy. wiedzy, m.in. z dziedziny itynierii wodnej i sanitarnej /
inzynierii ochronysrodowiska. Wiedza ta jest depha
réwniez w Polsce.
Konkluzje dotyczace nieefektywnéci zeglugisrodlagdowej nie
majg pokrycia w opracowaniach naukowych.
Data podpis:
Gdynia, Lmarca 2011

L O

Y/ 7/

Dr Piotr Dwojacki
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