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Polska bezwzglednie powinna przystgpi¢ do pozozumienia AGN (European Agreement on Main Inland
Waterways of International Importance) oraz do zapewnienia wskazanym w porozumieniu drogom
wodnym nalezytych parametréw.

Sprawy zarzadu drég wodnych i ich infrastruktury nalezy bezwzglednie wytaczy¢ z gestii Ministerstwa
Srodowiska. Polityka MS lezy w razacej sprzecznosci z zasadami zréwnowazonego rozwoju, za$
ministerstwo i podlegte mu jednostki uporczywie uchylajg sie od wykonywania obowigzkéw w zakresie
utrzymywania drég wodnych.

W zwiazku ze stanem drég wodnych nalezy zaniechaé pobierania optat za korzystanie ze srédlagdowych
drog wodnych oraz sSluz i pochylni. Nalezy w tym celu wprowadzi¢ odpowiednie poprawki w ustawie
Prawo wodne. Nieporozumieniem jest stanowienie i pobieranie optat z tyt. uzytkowania drdg dtugotrwale
nieczynnych badz nie spetniajgcych minimalnych standardéw, jak réwniez optat z tyt. obiektéw nie
spetniajgcych podstawowych standardéw obstugi (np. w zakresie dostaw medidw czy zapewnienia
tacznosci).

Nalezy wydtuzy¢ — do okresu wyraznie dtuzszego niz 5 lat — czas dzierzawy od RZGW terendéw i obiektow
nadwodnych wykorzystywanych dla celéow $rodlgdowej zeglugi towarowej i turystycznej, m.in. w celu
otworzenia mozliwosci korzystania ze srodkéw potencjalnie dostepnych w programach UE.

Ujednolicenia wymagajq przepisy i procedury stanowione przez Urzedy Zeglugi Srédladowej. Celem
powinno by¢ zapewnienie swobodnego przemieszczania sie jednostek miedzy odcinkami rzek lezgcymi w
gestii réznych UZS — przy minimalizacji procedur dokumentacyjnych i ucigzliwoéci biurokratycznych.

Archaiczne i czasochtonne kursy obstugi UKF wymagane przez Panstwowg Agencje Radiokomunikacji
powinny zosta¢ zaniechane i zastgpione instruktazem. Urzadzenia UKF sg zdecydowanie prostsze w
obstudze od telefonéw komdrkowych, zas ich obstuga nie wymaga parudniowego cyklu ksztatcenia.

Polityka portdow morskich powinna uwzglednia¢ potrzebe rozszerzenia wspdtpracy z
przedsiebiorstwami zeglugi srodladowej. Postulat ten nalezy uwzgledni¢ zaréwno w ustanawianiu optat
portowych, jak i w podatku tonazowym i procedurach bedacych w gestii Urzedéw Morskich. Wykluczone
powinno by¢ narzucanie odptatnych ustug nie uzasadnionych potrzebami nawigacyjnymi.

Zrefinansowane powinny zostac straty i naktady finansowe poniesione przez przedsiebiorstwa (porty,
przedsiebiorstwa zeglugowe oraz przedsiebiorstwa eksploatujgce dno rzek) w zwigzku ze skutkami
powodzi i innymi rezultatami niewypetniania przez Ministerstwo Srodowiska obowigzkéw w zakresie
utrzymania drég. Zrefinansowane powinny zosta¢ m.in. naktady ponoszone przez przedsiebiorcow za
wykonywanie ustug udrazniania rzek w zastepstwie MS. Nalezy rozwazy¢ wystapienie z wnioskiem o
przeprowadzenie przez NIK kontroli dziatania MS jako zarzadcy drég wodnych oraz wystapienie przez
przedsiebiorstwa zeglugi $rédlagdowej z pozwem zbiorowym przeciwko MS.
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Nalezy wesprze¢ inicjatywe Krajowej Izby Gospodarczej w sprawie powotania Polskiego Klastra Zeglugi
Srédladowej. Klaster powinien dziata¢ wg formuty szerokiego partnerstwa sfery biznesu, naukowo-
badawczej, organizacji spotecznych i administracji publicznej. Klaster powinien uzupetniaé¢ i wspieraé
dziatania Zwigzku Polskich Armatoréw Srédlgdowych oraz biznesowe, spoteczne i samorzadowe inicjatywy
na rzecz udroznienia rzek i rozwoju infrastruktury drég wodnych. Klaster powinien dziata¢ we wspotpracy
z morskimi i miedzynarodowymi inicjatywami klastrowymi.

Srodowiska zwigzane z zeglugg i gospodarka wodna wespra projekt realizowany przez Ministerstwo
Infrastruktury w ramach Trzeciego Projektu Utrzymania i Rehabilitacji Drog (pozyczka Banku
Swiatowego) w szczegdlnosci w zakresie wieloletniego przywrécenia parametréw eksploatacyjnych na
$rodlgdowych drogach wodnych w Polsce.

Nalezy przygotowaé spoteczny projekt Polityki Wodnej Polski 2030 uwzgledniajgcy zasady
zrownowazonego rozwoju, w tym kwestie gospodarczego wykorzystania rzek. Projekt zostanie
przedtozony Radzie Ministrow RP i przedstawiony do spofecznej konsultacji jeszcze w 2010 roku. Nalezy
rowniez przygotowac¢ ustawe o drogach wodnych, uwzgledniajagcg nowe zasady zarzadzania i
finansowania przedsiewzie¢ w dziedzinie infrastruktury i zeglugi srodlgdowe;j.

W perspektywie finansowania 2014-2020, w tym w przysztym Programie Operacyjnym ,Infrastruktura i
Srodowisko” powinny zosta¢ przewidziane naktady na gospodarke wodna, w tym infrastrukture drog
wodnych, przedsiewziecia logistyczne i energetyczne. W zakresie drédg wodnych naktady powinny
uwzgledniaé kwote 2 mld EURO rocznie.

Niniejszy materiat zamieszczony zostat rdwniez na stronie na stronie Zjazdu: http://zjazdmorski/blogspot/com

oraz na stronie http://kwiatkowski.edu.pl

Sporzadzono: Gdynia, 11 pazdziernika 2010
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przedtozony Radzie Ministrow RP i przedstawiony do spofecznej konsultacji jeszcze w 2010 roku. Nalezy
rowniez przygotowac¢ ustawe o drogach wodnych, uwzgledniajagcg nowe zasady zarzadzania i
finansowania przedsiewzie¢ w dziedzinie infrastruktury i zeglugi srodlgdowe;j.

W perspektywie finansowania 2014-2020, w tym w przysztym Programie Operacyjnym ,Infrastruktura i
Srodowisko” powinny zosta¢ przewidziane naktady na gospodarke wodna, w tym infrastrukture drog
wodnych, przedsiewziecia logistyczne i energetyczne. W zakresie drédg wodnych naktady powinny
uwzgledniaé kwote 2 mld EURO rocznie.
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Polska bezwzglednie powinna przystgpi¢ do pozozumienia AGN (European Agreement on Main Inland
Waterways of International Importance) oraz do zapewnienia wskazanym w porozumieniu drogom
wodnym nalezytych parametréw.

Sprawy zarzadu drég wodnych i ich infrastruktury nalezy bezwzglednie wytaczy¢ z gestii Ministerstwa
Srodowiska. Polityka MS lezy w razacej sprzecznosci z zasadami zréwnowazonego rozwoju, za$
ministerstwo i podlegte mu jednostki uporczywie uchylajg sie od wykonywania obowigzkéw w zakresie
utrzymywania drég wodnych.

W zwiazku ze stanem drég wodnych nalezy zaniechaé pobierania optat za korzystanie ze srédlagdowych
drog wodnych oraz sSluz i pochylni. Nalezy w tym celu wprowadzi¢ odpowiednie poprawki w ustawie
Prawo wodne. Nieporozumieniem jest stanowienie i pobieranie optat z tyt. uzytkowania drdg dtugotrwale
nieczynnych badz nie spetniajgcych minimalnych standardéw, jak réwniez optat z tyt. obiektéw nie
spetniajgcych podstawowych standardéw obstugi (np. w zakresie dostaw medidw czy zapewnienia
tacznosci).

Nalezy wydtuzy¢ — do okresu wyraznie dtuzszego niz 5 lat — czas dzierzawy od RZGW terendéw i obiektow
nadwodnych wykorzystywanych dla celéow $rodlgdowej zeglugi towarowej i turystycznej, m.in. w celu
otworzenia mozliwosci korzystania ze srodkéw potencjalnie dostepnych w programach UE.

Ujednolicenia wymagajq przepisy i procedury stanowione przez Urzedy Zeglugi Srédladowej. Celem
powinno by¢ zapewnienie swobodnego przemieszczania sie jednostek miedzy odcinkami rzek lezgcymi w
gestii réznych UZS — przy minimalizacji procedur dokumentacyjnych i ucigzliwoéci biurokratycznych.

Archaiczne i czasochtonne kursy obstugi UKF wymagane przez Panstwowg Agencje Radiokomunikacji
powinny zosta¢ zaniechane i zastgpione instruktazem. Urzadzenia UKF sg zdecydowanie prostsze w
obstudze od telefonéw komdrkowych, zas ich obstuga nie wymaga parudniowego cyklu ksztatcenia.

Polityka portdow morskich powinna uwzglednia¢ potrzebe rozszerzenia wspdtpracy z
przedsiebiorstwami zeglugi srodladowej. Postulat ten nalezy uwzgledni¢ zaréwno w ustanawianiu optat
portowych, jak i w podatku tonazowym i procedurach bedacych w gestii Urzedéw Morskich. Wykluczone
powinno by¢ narzucanie odptatnych ustug nie uzasadnionych potrzebami nawigacyjnymi.

Zrefinansowane powinny zostac straty i naktady finansowe poniesione przez przedsiebiorstwa (porty,
przedsiebiorstwa zeglugowe oraz przedsiebiorstwa eksploatujgce dno rzek) w zwigzku ze skutkami
powodzi i innymi rezultatami niewypetniania przez Ministerstwo Srodowiska obowigzkéw w zakresie
utrzymania drég. Zrefinansowane powinny zosta¢ m.in. naktady ponoszone przez przedsiebiorcow za
wykonywanie ustug udrazniania rzek w zastepstwie MS. Nalezy rozwazy¢ wystapienie z wnioskiem o
przeprowadzenie przez NIK kontroli dziatania MS jako zarzadcy drég wodnych oraz wystapienie przez
przedsiebiorstwa zeglugi $rédlagdowej z pozwem zbiorowym przeciwko MS.



10.

11.

12.

Nalezy wesprze¢ inicjatywe Krajowej Izby Gospodarczej w sprawie powotania Polskiego Klastra Zeglugi
Srédladowej. Klaster powinien dziata¢ wg formuty szerokiego partnerstwa sfery biznesu, naukowo-
badawczej, organizacji spotecznych i administracji publicznej. Klaster powinien uzupetniaé¢ i wspieraé
dziatania Zwigzku Polskich Armatoréw Srédlgdowych oraz biznesowe, spoteczne i samorzadowe inicjatywy
na rzecz udroznienia rzek i rozwoju infrastruktury drég wodnych. Klaster powinien dziata¢ we wspotpracy
z morskimi i miedzynarodowymi inicjatywami klastrowymi.

Srodowiska zwigzane z zeglugg i gospodarka wodna wespra projekt realizowany przez Ministerstwo
Infrastruktury w ramach Trzeciego Projektu Utrzymania i Rehabilitacji Drog (pozyczka Banku
Swiatowego) w szczegdlnosci w zakresie wieloletniego przywrécenia parametréw eksploatacyjnych na
$rodlgdowych drogach wodnych w Polsce.

Nalezy przygotowaé spoteczny projekt Polityki Wodnej Polski 2030 uwzgledniajgcy zasady
zrownowazonego rozwoju, w tym kwestie gospodarczego wykorzystania rzek. Projekt zostanie
przedtozony Radzie Ministrow RP i przedstawiony do spofecznej konsultacji jeszcze w 2010 roku. Nalezy
rowniez przygotowac¢ ustawe o drogach wodnych, uwzgledniajagcg nowe zasady zarzadzania i
finansowania przedsiewzie¢ w dziedzinie infrastruktury i zeglugi srodlgdowe;j.

W perspektywie finansowania 2014-2020, w tym w przysztym Programie Operacyjnym ,Infrastruktura i
Srodowisko” powinny zosta¢ przewidziane naktady na gospodarke wodna, w tym infrastrukture drog
wodnych, przedsiewziecia logistyczne i energetyczne. W zakresie drédg wodnych naktady powinny
uwzgledniaé kwote 2 mld EURO rocznie.

Niniejszy materiat zamieszczony zostat rdwniez na stronie na stronie Zjazdu: http://zjazdmorski/blogspot/com

oraz na stronie http://kwiatkowski.edu.pl

Sporzadzono: Gdynia, 11 pazdziernika 2010



POWSZECHNY ZJAZD
EKONOMISTOW

WNIOSKI MENEDZERQW
PRAWNIKOW

w zakresie zeglugi $rédlagdowej I HISTORYKOW
MORSKICH

GDYNIA 2010

Polska bezwzglednie powinna przystgpi¢ do pozozumienia AGN (European Agreement on Main Inland
Waterways of International Importance) oraz do zapewnienia wskazanym w porozumieniu drogom
wodnym nalezytych parametréw.

Sprawy zarzadu drég wodnych i ich infrastruktury nalezy bezwzglednie wytaczy¢ z gestii Ministerstwa
Srodowiska. Polityka MS lezy w razacej sprzecznosci z zasadami zréwnowazonego rozwoju, za$
ministerstwo i podlegte mu jednostki uporczywie uchylajg sie od wykonywania obowigzkéw w zakresie
utrzymywania drég wodnych.

W zwiazku ze stanem drég wodnych nalezy zaniechaé pobierania optat za korzystanie ze srédlagdowych
drog wodnych oraz sSluz i pochylni. Nalezy w tym celu wprowadzi¢ odpowiednie poprawki w ustawie
Prawo wodne. Nieporozumieniem jest stanowienie i pobieranie optat z tyt. uzytkowania drdg dtugotrwale
nieczynnych badz nie spetniajgcych minimalnych standardéw, jak réwniez optat z tyt. obiektéw nie
spetniajgcych podstawowych standardéw obstugi (np. w zakresie dostaw medidw czy zapewnienia
tacznosci).

Nalezy wydtuzy¢ — do okresu wyraznie dtuzszego niz 5 lat — czas dzierzawy od RZGW terendéw i obiektow
nadwodnych wykorzystywanych dla celéow $rodlgdowej zeglugi towarowej i turystycznej, m.in. w celu
otworzenia mozliwosci korzystania ze srodkéw potencjalnie dostepnych w programach UE.

Ujednolicenia wymagajq przepisy i procedury stanowione przez Urzedy Zeglugi Srédladowej. Celem
powinno by¢ zapewnienie swobodnego przemieszczania sie jednostek miedzy odcinkami rzek lezgcymi w
gestii réznych UZS — przy minimalizacji procedur dokumentacyjnych i ucigzliwoéci biurokratycznych.

Archaiczne i czasochtonne kursy obstugi UKF wymagane przez Panstwowg Agencje Radiokomunikacji
powinny zosta¢ zaniechane i zastgpione instruktazem. Urzadzenia UKF sg zdecydowanie prostsze w
obstudze od telefonéw komdrkowych, zas ich obstuga nie wymaga parudniowego cyklu ksztatcenia.

Polityka portdow morskich powinna uwzglednia¢ potrzebe rozszerzenia wspdtpracy z
przedsiebiorstwami zeglugi srodladowej. Postulat ten nalezy uwzgledni¢ zaréwno w ustanawianiu optat
portowych, jak i w podatku tonazowym i procedurach bedacych w gestii Urzedéw Morskich. Wykluczone
powinno by¢ narzucanie odptatnych ustug nie uzasadnionych potrzebami nawigacyjnymi.

Zrefinansowane powinny zostac straty i naktady finansowe poniesione przez przedsiebiorstwa (porty,
przedsiebiorstwa zeglugowe oraz przedsiebiorstwa eksploatujgce dno rzek) w zwigzku ze skutkami
powodzi i innymi rezultatami niewypetniania przez Ministerstwo Srodowiska obowigzkéw w zakresie
utrzymania drég. Zrefinansowane powinny zosta¢ m.in. naktady ponoszone przez przedsiebiorcow za
wykonywanie ustug udrazniania rzek w zastepstwie MS. Nalezy rozwazy¢ wystapienie z wnioskiem o
przeprowadzenie przez NIK kontroli dziatania MS jako zarzadcy drég wodnych oraz wystapienie przez
przedsiebiorstwa zeglugi $rédlagdowej z pozwem zbiorowym przeciwko MS.



10.

11.

12.

Nalezy wesprze¢ inicjatywe Krajowej Izby Gospodarczej w sprawie powotania Polskiego Klastra Zeglugi
Srédladowej. Klaster powinien dziata¢ wg formuty szerokiego partnerstwa sfery biznesu, naukowo-
badawczej, organizacji spotecznych i administracji publicznej. Klaster powinien uzupetniaé¢ i wspieraé
dziatania Zwigzku Polskich Armatoréw Srédlgdowych oraz biznesowe, spoteczne i samorzadowe inicjatywy
na rzecz udroznienia rzek i rozwoju infrastruktury drég wodnych. Klaster powinien dziata¢ we wspotpracy
z morskimi i miedzynarodowymi inicjatywami klastrowymi.

Srodowiska zwigzane z zeglugg i gospodarka wodna wespra projekt realizowany przez Ministerstwo
Infrastruktury w ramach Trzeciego Projektu Utrzymania i Rehabilitacji Drog (pozyczka Banku
Swiatowego) w szczegdlnosci w zakresie wieloletniego przywrécenia parametréw eksploatacyjnych na
$rodlgdowych drogach wodnych w Polsce.

Nalezy przygotowaé spoteczny projekt Polityki Wodnej Polski 2030 uwzgledniajgcy zasady
zrownowazonego rozwoju, w tym kwestie gospodarczego wykorzystania rzek. Projekt zostanie
przedtozony Radzie Ministrow RP i przedstawiony do spofecznej konsultacji jeszcze w 2010 roku. Nalezy
rowniez przygotowac¢ ustawe o drogach wodnych, uwzgledniajagcg nowe zasady zarzadzania i
finansowania przedsiewzie¢ w dziedzinie infrastruktury i zeglugi srodlgdowe;j.

W perspektywie finansowania 2014-2020, w tym w przysztym Programie Operacyjnym ,Infrastruktura i
Srodowisko” powinny zosta¢ przewidziane naktady na gospodarke wodna, w tym infrastrukture drog
wodnych, przedsiewziecia logistyczne i energetyczne. W zakresie drédg wodnych naktady powinny
uwzgledniaé kwote 2 mld EURO rocznie.

Niniejszy materiat zamieszczony zostat rdwniez na stronie na stronie Zjazdu: http://zjazdmorski/blogspot/com

oraz na stronie http://kwiatkowski.edu.pl

Sporzadzono: Gdynia, 11 pazdziernika 2010



POWSZECHNY ZJAZD
EKONOMISTOW

WNIOSKI MENEDZERQW
PRAWNIKOW

w zakresie zeglugi $rédlagdowej I HISTORYKOW
MORSKICH

GDYNIA 2010

Polska bezwzglednie powinna przystgpi¢ do pozozumienia AGN (European Agreement on Main Inland
Waterways of International Importance) oraz do zapewnienia wskazanym w porozumieniu drogom
wodnym nalezytych parametréw.

Sprawy zarzadu drég wodnych i ich infrastruktury nalezy bezwzglednie wytaczy¢ z gestii Ministerstwa
Srodowiska. Polityka MS lezy w razacej sprzecznosci z zasadami zréwnowazonego rozwoju, za$
ministerstwo i podlegte mu jednostki uporczywie uchylajg sie od wykonywania obowigzkéw w zakresie
utrzymywania drég wodnych.

W zwiazku ze stanem drég wodnych nalezy zaniechaé pobierania optat za korzystanie ze srédlagdowych
drog wodnych oraz sSluz i pochylni. Nalezy w tym celu wprowadzi¢ odpowiednie poprawki w ustawie
Prawo wodne. Nieporozumieniem jest stanowienie i pobieranie optat z tyt. uzytkowania drdg dtugotrwale
nieczynnych badz nie spetniajgcych minimalnych standardéw, jak réwniez optat z tyt. obiektéw nie
spetniajgcych podstawowych standardéw obstugi (np. w zakresie dostaw medidw czy zapewnienia
tacznosci).

Nalezy wydtuzy¢ — do okresu wyraznie dtuzszego niz 5 lat — czas dzierzawy od RZGW terendéw i obiektow
nadwodnych wykorzystywanych dla celéow $rodlgdowej zeglugi towarowej i turystycznej, m.in. w celu
otworzenia mozliwosci korzystania ze srodkéw potencjalnie dostepnych w programach UE.

Ujednolicenia wymagajq przepisy i procedury stanowione przez Urzedy Zeglugi Srédladowej. Celem
powinno by¢ zapewnienie swobodnego przemieszczania sie jednostek miedzy odcinkami rzek lezgcymi w
gestii réznych UZS — przy minimalizacji procedur dokumentacyjnych i ucigzliwoéci biurokratycznych.

Archaiczne i czasochtonne kursy obstugi UKF wymagane przez Panstwowg Agencje Radiokomunikacji
powinny zosta¢ zaniechane i zastgpione instruktazem. Urzadzenia UKF sg zdecydowanie prostsze w
obstudze od telefonéw komdrkowych, zas ich obstuga nie wymaga parudniowego cyklu ksztatcenia.

Polityka portdow morskich powinna uwzglednia¢ potrzebe rozszerzenia wspdtpracy z
przedsiebiorstwami zeglugi srodladowej. Postulat ten nalezy uwzgledni¢ zaréwno w ustanawianiu optat
portowych, jak i w podatku tonazowym i procedurach bedacych w gestii Urzedéw Morskich. Wykluczone
powinno by¢ narzucanie odptatnych ustug nie uzasadnionych potrzebami nawigacyjnymi.

Zrefinansowane powinny zostac straty i naktady finansowe poniesione przez przedsiebiorstwa (porty,
przedsiebiorstwa zeglugowe oraz przedsiebiorstwa eksploatujgce dno rzek) w zwigzku ze skutkami
powodzi i innymi rezultatami niewypetniania przez Ministerstwo Srodowiska obowigzkéw w zakresie
utrzymania drég. Zrefinansowane powinny zosta¢ m.in. naktady ponoszone przez przedsiebiorcow za
wykonywanie ustug udrazniania rzek w zastepstwie MS. Nalezy rozwazy¢ wystapienie z wnioskiem o
przeprowadzenie przez NIK kontroli dziatania MS jako zarzadcy drég wodnych oraz wystapienie przez
przedsiebiorstwa zeglugi $rédlagdowej z pozwem zbiorowym przeciwko MS.



10.

11.

12.

Nalezy wesprze¢ inicjatywe Krajowej Izby Gospodarczej w sprawie powotania Polskiego Klastra Zeglugi
Srédladowej. Klaster powinien dziata¢ wg formuty szerokiego partnerstwa sfery biznesu, naukowo-
badawczej, organizacji spotecznych i administracji publicznej. Klaster powinien uzupetniaé¢ i wspieraé
dziatania Zwigzku Polskich Armatoréw Srédlgdowych oraz biznesowe, spoteczne i samorzadowe inicjatywy
na rzecz udroznienia rzek i rozwoju infrastruktury drég wodnych. Klaster powinien dziata¢ we wspotpracy
z morskimi i miedzynarodowymi inicjatywami klastrowymi.

Srodowiska zwigzane z zeglugg i gospodarka wodna wespra projekt realizowany przez Ministerstwo
Infrastruktury w ramach Trzeciego Projektu Utrzymania i Rehabilitacji Drog (pozyczka Banku
Swiatowego) w szczegdlnosci w zakresie wieloletniego przywrécenia parametréw eksploatacyjnych na
$rodlgdowych drogach wodnych w Polsce.

Nalezy przygotowaé spoteczny projekt Polityki Wodnej Polski 2030 uwzgledniajgcy zasady
zrownowazonego rozwoju, w tym kwestie gospodarczego wykorzystania rzek. Projekt zostanie
przedtozony Radzie Ministrow RP i przedstawiony do spofecznej konsultacji jeszcze w 2010 roku. Nalezy
rowniez przygotowac¢ ustawe o drogach wodnych, uwzgledniajagcg nowe zasady zarzadzania i
finansowania przedsiewzie¢ w dziedzinie infrastruktury i zeglugi srodlgdowe;j.

W perspektywie finansowania 2014-2020, w tym w przysztym Programie Operacyjnym ,Infrastruktura i
Srodowisko” powinny zosta¢ przewidziane naktady na gospodarke wodna, w tym infrastrukture drog
wodnych, przedsiewziecia logistyczne i energetyczne. W zakresie drédg wodnych naktady powinny
uwzgledniaé kwote 2 mld EURO rocznie.

Niniejszy materiat zamieszczony zostat rdwniez na stronie na stronie Zjazdu: http://zjazdmorski/blogspot/com

oraz na stronie http://kwiatkowski.edu.pl

Sporzadzono: Gdynia, 11 pazdziernika 2010



POWSZECHNY ZJAZD
EKONOMISTOW

WNIOSKI MENEDZERQW
PRAWNIKOW

w zakresie zeglugi $rédlagdowej I HISTORYKOW
MORSKICH

GDYNIA 2010

Polska bezwzglednie powinna przystgpi¢ do pozozumienia AGN (European Agreement on Main Inland
Waterways of International Importance) oraz do zapewnienia wskazanym w porozumieniu drogom
wodnym nalezytych parametréw.

Sprawy zarzadu drég wodnych i ich infrastruktury nalezy bezwzglednie wytaczy¢ z gestii Ministerstwa
Srodowiska. Polityka MS lezy w razacej sprzecznosci z zasadami zréwnowazonego rozwoju, za$
ministerstwo i podlegte mu jednostki uporczywie uchylajg sie od wykonywania obowigzkéw w zakresie
utrzymywania drég wodnych.

W zwiazku ze stanem drég wodnych nalezy zaniechaé pobierania optat za korzystanie ze srédlagdowych
drog wodnych oraz sSluz i pochylni. Nalezy w tym celu wprowadzi¢ odpowiednie poprawki w ustawie
Prawo wodne. Nieporozumieniem jest stanowienie i pobieranie optat z tyt. uzytkowania drdg dtugotrwale
nieczynnych badz nie spetniajgcych minimalnych standardéw, jak réwniez optat z tyt. obiektéw nie
spetniajgcych podstawowych standardéw obstugi (np. w zakresie dostaw medidw czy zapewnienia
tacznosci).

Nalezy wydtuzy¢ — do okresu wyraznie dtuzszego niz 5 lat — czas dzierzawy od RZGW terendéw i obiektow
nadwodnych wykorzystywanych dla celéow $rodlgdowej zeglugi towarowej i turystycznej, m.in. w celu
otworzenia mozliwosci korzystania ze srodkéw potencjalnie dostepnych w programach UE.

Ujednolicenia wymagajq przepisy i procedury stanowione przez Urzedy Zeglugi Srédladowej. Celem
powinno by¢ zapewnienie swobodnego przemieszczania sie jednostek miedzy odcinkami rzek lezgcymi w
gestii réznych UZS — przy minimalizacji procedur dokumentacyjnych i ucigzliwoéci biurokratycznych.

Archaiczne i czasochtonne kursy obstugi UKF wymagane przez Panstwowg Agencje Radiokomunikacji
powinny zosta¢ zaniechane i zastgpione instruktazem. Urzadzenia UKF sg zdecydowanie prostsze w
obstudze od telefonéw komdrkowych, zas ich obstuga nie wymaga parudniowego cyklu ksztatcenia.

Polityka portdow morskich powinna uwzglednia¢ potrzebe rozszerzenia wspdtpracy z
przedsiebiorstwami zeglugi srodladowej. Postulat ten nalezy uwzgledni¢ zaréwno w ustanawianiu optat
portowych, jak i w podatku tonazowym i procedurach bedacych w gestii Urzedéw Morskich. Wykluczone
powinno by¢ narzucanie odptatnych ustug nie uzasadnionych potrzebami nawigacyjnymi.

Zrefinansowane powinny zostac straty i naktady finansowe poniesione przez przedsiebiorstwa (porty,
przedsiebiorstwa zeglugowe oraz przedsiebiorstwa eksploatujgce dno rzek) w zwigzku ze skutkami
powodzi i innymi rezultatami niewypetniania przez Ministerstwo Srodowiska obowigzkéw w zakresie
utrzymania drég. Zrefinansowane powinny zosta¢ m.in. naktady ponoszone przez przedsiebiorcow za
wykonywanie ustug udrazniania rzek w zastepstwie MS. Nalezy rozwazy¢ wystapienie z wnioskiem o
przeprowadzenie przez NIK kontroli dziatania MS jako zarzadcy drég wodnych oraz wystapienie przez
przedsiebiorstwa zeglugi $rédlagdowej z pozwem zbiorowym przeciwko MS.
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przedtozony Radzie Ministrow RP i przedstawiony do spofecznej konsultacji jeszcze w 2010 roku. Nalezy
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Polska bezwzglednie powinna przystgpi¢ do pozozumienia AGN (European Agreement on Main Inland
Waterways of International Importance) oraz do zapewnienia wskazanym w porozumieniu drogom
wodnym nalezytych parametréw.

Sprawy zarzadu drég wodnych i ich infrastruktury nalezy bezwzglednie wytaczy¢ z gestii Ministerstwa
Srodowiska. Polityka MS lezy w razacej sprzecznosci z zasadami zréwnowazonego rozwoju, za$
ministerstwo i podlegte mu jednostki uporczywie uchylajg sie od wykonywania obowigzkéw w zakresie
utrzymywania drég wodnych.

W zwiazku ze stanem drég wodnych nalezy zaniechaé pobierania optat za korzystanie ze srédlagdowych
drog wodnych oraz sSluz i pochylni. Nalezy w tym celu wprowadzi¢ odpowiednie poprawki w ustawie
Prawo wodne. Nieporozumieniem jest stanowienie i pobieranie optat z tyt. uzytkowania drdg dtugotrwale
nieczynnych badz nie spetniajgcych minimalnych standardéw, jak réwniez optat z tyt. obiektéw nie
spetniajgcych podstawowych standardéw obstugi (np. w zakresie dostaw medidw czy zapewnienia
tacznosci).

Nalezy wydtuzy¢ — do okresu wyraznie dtuzszego niz 5 lat — czas dzierzawy od RZGW terendéw i obiektow
nadwodnych wykorzystywanych dla celéow $rodlgdowej zeglugi towarowej i turystycznej, m.in. w celu
otworzenia mozliwosci korzystania ze srodkéw potencjalnie dostepnych w programach UE.

Ujednolicenia wymagajq przepisy i procedury stanowione przez Urzedy Zeglugi Srédladowej. Celem
powinno by¢ zapewnienie swobodnego przemieszczania sie jednostek miedzy odcinkami rzek lezgcymi w
gestii réznych UZS — przy minimalizacji procedur dokumentacyjnych i ucigzliwoéci biurokratycznych.

Archaiczne i czasochtonne kursy obstugi UKF wymagane przez Panstwowg Agencje Radiokomunikacji
powinny zosta¢ zaniechane i zastgpione instruktazem. Urzadzenia UKF sg zdecydowanie prostsze w
obstudze od telefonéw komdrkowych, zas ich obstuga nie wymaga parudniowego cyklu ksztatcenia.

Polityka portdow morskich powinna uwzglednia¢ potrzebe rozszerzenia wspdtpracy z
przedsiebiorstwami zeglugi srodladowej. Postulat ten nalezy uwzgledni¢ zaréwno w ustanawianiu optat
portowych, jak i w podatku tonazowym i procedurach bedacych w gestii Urzedéw Morskich. Wykluczone
powinno by¢ narzucanie odptatnych ustug nie uzasadnionych potrzebami nawigacyjnymi.

Zrefinansowane powinny zostac straty i naktady finansowe poniesione przez przedsiebiorstwa (porty,
przedsiebiorstwa zeglugowe oraz przedsiebiorstwa eksploatujgce dno rzek) w zwigzku ze skutkami
powodzi i innymi rezultatami niewypetniania przez Ministerstwo Srodowiska obowigzkéw w zakresie
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