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Statystyczny obraz polskigj gospodar ki mor skigj ostatnich lat

List do uczestnikow Pierwszego Powszechnego Zjazdu
Ekonomistéw, Meneterow, Prawnikow i Historykow Morskich
w Gdyni, 20 wrzénia 2010

Mijajgca rocznica 90-lecia powrotu Rzeczypospolitej naéty® jest dobg okazp do
upowszechnienia wiedzy o stanie wspoétczesnej g@sgbohorskiej naszego kraju. Jako autor
studium ,Kolejowa obstuga portu szczeskiego”, biograf | ucze Eugeniusza
Kwiatkowskiego — twércy wspoéitczesnej polityki moiegkz raddcia przyjgtem rzetelny trud
pracownikéw Urzdu Statystycznego w Szczecinie, pracago pod kierunkiem dr Dominika
Rozkruta w skiladzie: Mirostawa Brzézgka, Jolanta Janik, Joanna Jaszewska, Lidia
Lesniowska, Aniela Litke, Anna Mogilnicka, Marzena Raelvicz, MonikaZabowska, ktory
przygotowat kolejny tom ,Rocznika statystycznegospodarki morskiej 2009” (Warszawa
2010).

Jest to solidnie opracowany dokument statystyczmyamym segmencie gospodarki
narodowej, jakim jest gospodarka morska, w osthttétach dziedzina zaniedbana przez
kolejne ekipy radowe i ciata ustawodawcze.

Te¢ pesymistycza tez potwierdzag, moim zdaniem, dane recenzowanego rocznika.
Obroty polskich portéw morskich zmalaty z 50131 @8% r. do 48883 tys. ton w 2008 r.,
mimo ze w tym czasie znacznie podniost ppziom produkcji i ustug.

W obrotach tych prym w 2008 r. widdt port dadti (35,0% obrotéw), wyprzedzgj
port gdyiski (26,3%), szczefiski (15,9%),swinoujski (18,1%), policki (4,4%) i kotobrzeski
(0,2%)! Niestety nadal, w przeciwistwie do pierwszych lat powojennych mate porty ¢aki
jak: Kotobrzeg, Nowe Warpno, Mrzgno, Dziwnéw, Dartowo, Ustka, Leba, Wiadystawowo,
Jastarnia, Hel, Elbf odgrywaj (poza rybotdwstwem morskim) marginespmle w polskiej
gospodarce morskiej.

Cieszy¥ maze ogollny wzrost obrotow tadunkow tranzytowych zZ®3w 1985 r. do
13154 tys. ton w 2004 r. Niestety w ostatnich latd@nkurencyjne porty niemieckie,
korzystajce z aktywnej pomocy #du RFN, spowodowaty spadek tych obrotéw w portach
polskich do 10530 tys. ton.

Cieszy¥ maze take wzrost liczby statkébw wchogeych do portéw polskich z 10402
w 1990 r. do 22269 w 2008 r. Korzystane musiaty z ustug portowych wzmacn@j
kondycg finansows naszych portow.

Morska flota transportowa Polski zmniejszyta 8i247 statkbw w 1990 r. do 123 w
2008 r. a ich nénosé w tys. ton DWT zmalata w tym czasie z 4059 do 2612008 r*

Narodziny Ill Rzeczypospolitej umibwity znaczny wzrost liczby pasarow
korzystagcych z morskiej komunikacji radzynarodowej z 301 tys. w 1985 do 569 tys. w
1990 r. 1 691 tys. w 2008 r. Szczyt przewozow pesskich odnotowano w Polsce w 2007 r.
kiedy przewieziono 752 tys. pasaow.

Do najsmutniejszych aspektow polskiej gospodarkirgkiej ostatnich lat naky
zaliczy¢ gieboki kryzys przemystu stoczniowego, do niedawnaystapcego ze znacznych
dotacji budetu pastwa, fatalnie wykorzystanych przez kolejne dyreksjoczni, ktérym
towarzyszyly nieodpowiedzialne zachowania rozprogzb zwhzkéw zawodowych,
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pozbawionych obywatelskiej odpowiedziadnb za miejsca pracy. Dyrekcje stoczni stabo
analizowaly przebieg koniunktury na statki na ryctk&wiatowych i nie umiaty dostosowa
produkcji naszych statkow, przede wszystkigli jehodzi o ich jaké¢ i cere do maliwosci
rynkowych. Nie bez winy jest w tej sprawie politylkalejnych gabinetow RP, ktora w
przeciwieistwie do pozostatych gabinetéwnséw Unii Europejskiej nie potrafita w per
zapobiec nadchodezemu kryzysowi produkcji i dyktatowi komisarzy umych.

W 1985 r. oddano do eksploatacji 41 statkdéw énoéci (DWT) 343 tys. ton. W roku
1996 oddano ich 39 o &mosci 930 tys. ton, a w roku 2008 oddano ich tylkod®@anosci
338 tys. torT. Ostatnie dwa lata kryzys ten jeszcze bardziejqiigt

Glebszy kryzys od przemystu stoczniowego pyzea w ostatnich latach polskie
rybotéwstwo morskie. Potowy ryb i bezigowcéw morskich w tys. ton zmalaty z 430 w
1990 r. do 126 w 2008 r. Liczba statkow rybackichaiata w tym czasie z 441 do 197, a
liczba todzi rybackich z 787 do 631Rybacy polscy za zlomowanie swych statkéw, todzi i
kutrow dostaj skromne odszkodowanie. Ale co dalej z przy&zatppolskiego rybotéwstwa
morskiego, niesamowicie kartowatego w stosunku ylmoldwstwa pozostatych morskich
krajow Unii Europejskiej? Dodajmy do tego - konsugjapryb morskich w Polsce jest bardzo
niska w poréwnaniu z morskimi krajami Unii Europes.

Recenzowany Rocznik odpowiada na pytania datgmiejsca gospodarki morskiej
na tle polskiej gospodarki narodowej. Liczba pracygh w gospodarce morskiej wzrosta w
latach 2005-2008 z 77,0 tys. do 83,5 tys. co st#nd6% ogotu pracugych.

W polskiej gospodarce morskiej zarejestrowano w 8200 ogotem 10,9 tys.
podmiotéw w rejestrze REGON, to jest 0,3% wszysthkiodmiotéw gospodarczych RP.

W gospodarce morskiej RP dominuje wojewodztwo pakier (gdaskie). Tutaj w
2008 r. zrealizowano 62,5 % obrotow tadunkowychostgch polskich, 64,0 % potowow ryb
morskich, zbudowano 71,1 % dmwsci (DWT) statkbw w stoczniach polskich i 18,5 %
przewozowzeglugs morsk.

W gospodarce morskiej tego wojewddztwa zatrudnibnymyto 6,1 % og6tu
pracupcych. Korzystali oni z wynagrodae 1/3 wy:szych od wynagrodzeprzecitnych®

W ssiednim  wojewddztwie warmsko-mazurskim, jednym z najbiedniejszych
wojewddztw Polski, o najwkszym bezrobociu, liczba podmiotow gospodarki migjsk
zmalata z 231 w 2005 r. do 178 w 2008 r., a licppacupcych, w tym czasie, w tej
gospodarce — z 1,2 tys. do 0,6 tys. Prgeei wynagrodzenie zatrudnionych w gospodarce
morskiej Warmii i Mazur wynosito w 2008 r. 1563,%, 20 jest 62,3 % przeginego
wynagrodzenia w wojewodztwie i bylo ponad dwukretmizsze od wynagrodzenia w
wojewodztwie pomorskim. Obok infrastruktury portguwezglednie bogatej w wojewddztwie
pomorskim o tym stanie rzeczy decygupoim zdaniem, trzy czynniki.

Lobby gdaskie w przeciwiastwie do lobby warmiisko-mazurskiego i
szczeahskiego wywiera we wspotczesnej Polsce istotny wplyma catoksztalt polityki
gospodarczo-inwestycyjnej i morskiej. Podobnie bwodziejach Polski Ludowej, czego
konsekwencje odczuwamy do dzisiaj.

Otwarcie Warmii i Mazur na Bailtyk, przez przekomanMierzei Wiklanej, z
zachowaniem wszelkich norm ekologicznych, jegglei marzeniem przyszoi. Elblag jest
portem martwym a mate porty Zatoki Elbkiej ledwie dysz. Rosjanie, kontrolagc Ciesnine
Pitawsky ograniczyli polska suwerenfionad Pomorzem Wschodnim. My to tolerujemy od
1945 r. Ju wéwczas Eugeniusz Kwiatkowski DelegataBua d/s Wybrzea w latach 1945-
1948 postulowat budoywspomnianego kanatu bojkotowaprzez rady sowieckie. Szansa
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powotania Medzynarodowego Konsorcjum Baityckiego dla budowy evapianego kanatu
przy pomocy kredytow unijnych (wzorem KonsorcjumdRo-Francuskiego budowy Gdyni),
ktory zaktywizowat by gospodarczo cate Pomorze \Wdaire, w tym dla turystyki morskiej,
jest nie dostrzegana i bagatelizowana przez kolgphtekie gabinety. Mamy jugotowy plan
budowy tego kanatu zespotu prof. Jednorata z PRblitki Gdaskiej przemilczany w
polskich mediach. Dlaczego?

Potencjat wojewddztwa zachodniopomorskiego (szés&i@go) w gospodarce
morskiej mogtby by znacznie bardziej wykorzystany przez zadbaniu favaps¢ Odry,
pogkbienie kanatu przez Zalew Szcazeski, rozbudow miejscowej stacji kontenerowej i
przyspieszeniu budowy stacji dla paliw ptynnychazgwych i rozbudow drog hdowych
taczacych porty zachodniopomorskie z reskraju. Niestety lobby szczémkie w Sejmie,
Senacie i Rydzie zawsze ugbowalo lobby gdaskiemu, ktore dbag o lokalne interesy
czesto zapominato o interesie gospodarki morskiej jeddasci.

Udziat wojewodztwa zachodniopomorskiego w 2008 rolwotach tadunkowych w
portach wynosit 37,5 %, w przewozaghglugs morslky 79,0 %, w nénosci zbudowanych
statkéw oddanych do eksploataciji 29,9 % i w potdwagb morskich 35,4 94 .

* * %

Recenzowany Rocznik pozwala 4dj pozné& struktuge rynku pracy polskiej
gospodarki morskiej w 2008 r., zdominowgprzez zatrudnionych przy budowie i naprawie
statkow i todzi. Na 83455 praagjych w gospodarce morskiej byto ich 34456. to {6458 %.
Ich liczba od lat byta niezmienna mimo znacznegadgp produkcji stoczniowej. Fakt ten
wptywat na obnienie konkurencyjnai polskich stoczni, ktéra nie byla specjaltrosky
stoczniowych dyrekcji i zwazkéw zawodowych.

Przetwarzanie i konserwowanie ryb i produktow rglvedtwa zatrudniato w 2008 r.
17595 osdb, to jest 21,1 % zatrudnionych w gospadarorskiej. Reszta zatrudniona jest w
przetadunkach i magazynowaniu towaréw w portachskioh, w dziatalnéci morskich
agencji transportowych, w rybotéwstwie morskim, vonskim i przybrzenym transporcie
wodnym i w zargdach portéw morskict?

Proces prywatyzacji polskiej gospodarki morskiejstjestosunkowo stabo
zaawansowany skoro dziatato w niej w 2008 r. 7@dmiotow sektora publicznego, w tym
38 podmiotéw sektora patwowego:' W sektorze prywatnym dziatato 820 spétek prawa
handlowego, w tym 19 spotek akcyjnych i 199 spdéaigranicznych, w tym tylko 3 w
wojewodztwie warmisko-mazurskint?

Przecétne roczne zwolnienia z pracy w gospodarce morskidatach 2005-2008
wahaty s¢ od 17,0 do 22,8 tys. pracownikow, w tym w sektoprywatnym z 9,5 do 16,5
tys. Za tymi liczbami kry si¢c wielkie dramaty ludzkie pracownikow polskie] goslarki
morskiej >

Wiele anomalii, godnych kontroli NIK-u, wygiuje w nakiadach inwestycyjnych
gospodarki morskiej. Naktady te w cenachzbeych wzrosty z 871,6 min zt w 2005 r. do
1221,0 min zt w 2008 r. w czasie gdy zmalaty obnodytowe, produkcja statkdw i potow ryb
morskich. Gros tych nakladéw poszto w 2008 r. ndyloki i budowle (55,7 %). Na maszyny,
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urzadzenia techniczne i nadzia zainwestowano tylko 34,8 % sum inwestycyjnyasze
zainwestowano Wrodki transportu (9,5 %}

Warto dodd, ze z budetu pochodzito 13,7 % sum zainwestowanych &radkow
zagranicznych tylko 1,9 %. Kapitat zagraniczny widpasywn rzadowg polityke morsky
nie kwapi s¢ do inwestycji w polskiej gospodarce morskiej.

A warto przypomnié, ze polskie porty majtylko 43,9 km nabrzgy nadajcych s¢ do
eksploatacji, w tym 15,7 km posiada port szarsdi stosunkowo stabo wykorzystany.
Pozostate porty procz Gaska, Gdyni i Szczecina wymaggpogkbienia nabrzea powyej
10,9 metrow gibokasci by mogty przyjmowé statki o wegkszej wypornéci. Dotyczy to
Swinouijscia, Polic, Dartowa, Ellaga, Kotobrzegu, Stepnicy, Ustki i Wiadystawowa.

Czas najwyszy na likwidagg dyskryminacji portu szczetskiego w obstudze
kontenerow w midzynarodowym obrocie morskim. W 2008 r. na 5338 fontenerow,
ktore przeszly przez porty polskie tylko 39,9 tgbstwyt port szczediski, ktory od lat czeka
na rozbudow wiasnej bazy kontenerowe;.

W miedzynarodowym ruch pagaréw w portach polskich zdecydowanie dominuj
wyjazdy i przyjazdy do Szwecji (76,7% w 2008 r.)nidisz role odgrywaj wyjazdy i
przyjazdy do Niemiec i Danii a minimalndo pozostatych krajow battyckich. W obstudze
tego ruchu dominujSwinoujscie.

Jeli chodzi o bander statkbw wchodgcych do portow polskich to prym wiedzie (w
2008 r.) bandera Polski, Niemiec, Bahamy, Finlan@zwecji. Zadziwia stosunkowo mata
liczba statkéw bandery rosyjskiej i éskiej*®

Mimo regresu wgkszaci dziatbw gospodarki morskiej wzglng stabilng¢
obserwujemy w dziedzinie szkolnictwa morskiego. \Wku akademickim 2008/2009
mielismy w wyzszych szkotach morskich 10133 studentow, w tym73dbiet. W Akademii
Morskiej w Gdyni byto ogbtem 6686 studentow, w Akadi Szczediskiej 3417 studentdw.
Rocznie opuszcza nasze akademie morskie ok. 2,albgelwentow. Poza tym na potrzeby
gospodarki morskiej ksztajc studentéw: Uniwersytet Gdski, Politechnika Gdeska,
Akademia Rolnicza w Szczecinie, Uniwersytet Szawdaj Politechnika Szczetska.

Ogotem w latach 2004-2008 Wdy Morskie wydaly w Polsce 22163 dyplomy
oficerskie. Tylko znikoma ich €% mogta by wykorzystana przez polgkmarynark
handlows. Czy nie warto zorganizowalyskusiji ,,okagtego stotu” by zharmonizowgozom
szkolnictwa morskiego z rzeczywistymi potrzebanisgi®j gospodarki morskiej?

Z punktu widzenia ochronyrodowiska naturalnego w polskiej strefie nadmorskie
istotne znaczenie mgjnformacje Rocznika dotygze odptywu substancji organicznych i
biogennych rzekami do Morza Battyckiego.

Najwickszy smutek dla ucznia Eugeniusza Kwiatkowskiegegb biografa stanowi
przeghd migdzynarodowy gospodarki morskiej. Gdyiat pedzi naprzéd w dziedzinie
uprawy morz i oceandbw — myesbd nich odwracamy. W dziedzinie obrotow w portach
morskich wyprzedzita nasjumata Lotwa. Dogania Estonia, Rumunia i Irlandidr@y te g
ponad dziesciokrotnie mniejsze od obrotéw portow Wielkiej Bayii, dzieweciokrotnie
mniejsze od obrotow wioskich, smiokrotnie mniejsze od obrotow holenderskich,
siedmiokrotnie mniejsze od obrotéw hisapkich i pkciokrotnie mniejsze od obrotow
niemieckich. dwukrotnie mniejsze od obrotowaskich?’

W Rotterdamie obroty portowe blisko siedmiokrotnie wksze ni we wszystkich
portach polskich. Gdynia fudawno stracita przedwojenna pozyapajwickszego portu
battyckiego.
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Morska flota handlowa né&wiecie dysponowata w 2007 r. 41184 statkami, Polska
miata ich tylko 133, Rosja 2129, Niemcy 3223, SZa&64'°

W produkcji statkow dadimy sie wyprzedzé takim krajom jak: Turcja, Hiszpania,
Niemcy, Rumunia.

Potowy ryb morskich gw Polsce dziegciokrotnie mniejsze ti potowy Islandii i
siedemnastokrotnie mniejsze: miotowy Norwegii*’

Podane wskaniki narzucag nam myl nastpujaca: Polsce wspotczesnej potrzebny
jest polityk gospodarczy na méaEugeniusza Kwiatkowskiego, ktory potrafitby wydgnaé
Z regresu polsk gospodark morslky, zdoby jak on, dla nowej polityki morskiej polgk
miodziez i media. Uczyt on nasi;e Polska bez aktywnej gospodarki morskiej njezie
samodzielna gospodarczo i politycznie, szanowandelkiej rodzinie pastw i narodow ani
zdolna do zabezpieczenia normalnych warunkéw byeussvych obywatelf® Nigdy nie
mozemy zapomin&o stanie i kondycji Polskiej Marynarki Wojenne,.

Drodzy uczestnicy Zjazdu! Serdecznie Was pozdrawiaa pdarednictwem
niezmordowanego dr Piotra Dwojackiego, wspotaut@gechiwum Morskiego Eugeniusza
Kwiatkowskiego”. Stan zdrowia i obowdki budowniczego Pomnika T. Koiuszki w
Warszawie niechdala moim usprawiedliwieniem - fizycznej nieobeénow Gdyni. Myslami
I uczuciami jestem z Wami. Pozwodlcie Drodzy na sgdiry serdeczn& dla
reprezentantébw, na naszym Zjeie, Szczecina i Pomorza Zachodniego — krainie mej
mitodasci, mitosci i studiow.

Wasz

Marian Marek Drozdowski

em. profesor Instytutu Historii PAN i Uniwersyteé@polskiego,

przewodniczcy Komisji Biografistyki ZG Polskiego Towarzystwasdtbrycznego.

Materiat przedstawiony w czasie Powszechnego Zjazdu
Ekonomistow, Meneikréw, Prawnikéw i Historykéw Morskich
Gdynia, 20 wrzgnia 2010

® Tanve, tabl. 11.14, s. 332-334

Y Tanve, tabl. 11.32, s. 368

18 zob. Archiwum Morskie Eugeniusza Kwiatkowskiego. Wybér i opracowanie Marian M. Drozdowski,
wspotpraca Piotr Dwojacki, Wyd. Wgzej Szkoty Administracji i Biznesu im. E. Kwiatkskiego, Gdynia
2009



